Infrastruktura

IDEJA ZA FINANCIRANJE DRZAVNIH PROJEKATA
U NEDOSTATKU NOVCA |1Z PRORACUNA

Autoceste pred
koncesijom zbog
gradnje nizinske

pruge Zaqreb - Rijeka

Sve je izglednije da drzava nizinsku prugu nece sagraditi
prije 2018. i da ce se za financiranje tog projekta
razgovarati o koncesiji nad autocestama. HAC ve¢
priprema dokumentaciju za davanje u koncesiju autoceste
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tkako je postalo jasno da ée gradnja ni-
Ozimke pruge Botovo - Zagreb - Rijeka

poskupieti i do stotinu posto v odnosu
na njezinu lani predstavljenu cijenu od osam
milijardi kuna ($to se nitko ozbiljno ne usudi
demantirati) i da bi financijski slabaéna driava
Hrvatska za blagodat nizinske pruge trebala iz-
dvojiti | do 15 milijardi kuna, uskome3ali su se
svi moguéi lobiji, upregnule su se sve sive sta-
nice pa pokufavaju iznjedriti plan financiranja
pruge koji bi zasitio vuka i zadrzao sve oviice
na broju. Driava &iji de dug ove godine prema
sluzbenoj projekeiji finacijskog ministra Ivana
Sukera prijedi spektakularnih 91 posto BDP-a
za nizinsku prugy, jednostavneo, nema novea,

Pregovori s Europskom investicijskom bankom

Uzaludna je Zalopojka Zeljeznickog lobija iz
kojeg se cuje vapaj: 'Zeljeznica je vaina, cestovni
je lobi dobio skupe autoceste, sada smo mi na
redu.’ Medu idejama najvratolomnija je, ali ne
i nemoguda, ona o davanju autocesta u konce-
siju da bi se namaknuo novac za gradnju ni-
zinske pruge.

Kad je driava 2001. podela graditi autoceste,
ito takoder nije proslo bez buke, dug je bio 57
posto BDP-a, a s obzirom na to da se driava ved
jedanput zadufila, neki sada tvrde da je logiéno
kapitalizirati autoceste zbog novih infrastruk-

A3 Zagreb - Lipovac

turnih projekata. Tihomir LaZeta, direktor Ra-
zvoja i gradenja HZ infrastrukture, odmjerenc
pak kaZe da se, kad je rije¢ o financiranju ni-
zinske pruge, ne razgovara ni o kakvim opei-
jama.

- Pregovori se vode s Europskom investicij-
skom bankom (EIB), koja za takve projekte daje
50 posto iznosa, a mogda | 75 posto, a raduna
se i na novac iz Kohezijskog fonda Europske
unije kad postanemo Elanicom - kaie Lafeta,
EIB je, podsjetimo, banka, a ne dobrotvorna za-
klada, pa novac koji daje treba vratiti, a vracanje
kredita treba jaméiti driava. Kohezijski fond EU

Flomaster-projektanti

Nizinska je pruga, objadnjavaju izvori bliski
osmiljavanju novog investicijskog plana, pe-
skupjela zato 3to su trasu u lani predstavlje-
nom planu ertali ‘flomaster-projektanti’, a
investicija se rafunala take da se prosjeéna
tijena kilometra pruge mnofila s brojem kilo-
metara, pri femu struktury terena nitko nije
uzeo u obzir. Trasu se trenutaéno mijenja,
tako da se jo3 ne zna s koje e se strane zao-
bilaziti Karlovac; postoje tri ili Zetiri verzije.
Kad su nakon pompozne objave gradnje pru-
ge projektanti izadli na teren, shvatili su da
s& prugu v Yinodolskoj dolini ne moZe sagra-
diti zbog problema sa zastitom okoli3a, pa e
je morati dizati u brdo i graditi vijadukte §

BOLIDAR KALMETA: Predvideni rok
dovrietka gradnje nizinske pruge morat
e te s 2013, pomaknuti najhliie na 2

TOMISLAY ]{I':]Il' MLUMNARIC: - Pri izbom
koncesionara trebalo bi mu se w obyezu
ugraditi i modernizaciju proge

funkcionira kao i svi drugi Unijini fondovi | po-
drazumijeva da se noveem isprsi i nacionalni
proracun. Bude li tako kako kaie LaZeta, mini-
star mora prometa i razvitka Bozidar Kalmeta
morat e se poklopiti udima i lani predvideni
rok dovrietka gradnje nizinske pruge s 2013.
pomaknuti najblize na 2018,

Kuloari pak potpiruju drugacije ideje financi-
ranja pruge. Jedna priliéno logiéna kaie da bi
nizinsku prugu trebalo dati u konocesiju. Tumadi
se da je rijec o infrastrukturnom projektu koji
nema nikakav javni interes i da bi je trebao gra-
diti onaj tho je komercijalne moe otplatiti s ob-

tunele. Ucrtavanje nove trase otvara mnogo
poslovnih moguénosti viasnicima zemljista
jer se s pomicanjem pruge nekima smijesi
dobra zarada na prodaji zemlje za njezinu
gradnju. Ma pitanja koja smo postavili mini-
stru Kalmeti vezana uz njegovu odgovornost
ia lode odraden posao u povodu prvog pred-
stavljanja investicijskog plana, ministar nije
odgovorio, kao $to nije edgovorio ni na pita-
nje o moguéim modelima financiranja pruge
niti je htio komentirati ideju davanja autoce-
sta u koncesiju. Tek je njegova glasnogovor-
nica Marina Haluian poslala opdiran izvjeitaj
o projektiranju pruge, sasvim nevezan uz Li-
derova pitanja.
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zirom na to da ée lonako biti u funkeiji privat-
noga prijevozni¢kog kapitala. Takvo tumadenje
diZe na noge one koji nizinsku prugu vide kao
strateski prioritet nuZan za revitalizaciju Luke
Rijeka i povedanje njezine konkurentnosti. § as-
pekta teoretske rasprave o mogucnosti davanja
gradnje nizinske pruge u koncesiju, bivii pred-
sjednik Uprave HZ-a Tomislav Josip Mlinaric,
koji se vratio znanstvenom radu na Prometnom
fakultetu u Zagrebu, samo upozorava da bi pri
izboru koncesionara trebalo imati na umu da
mu se u obvezu ugradi i modernizaciju pruge.
No kako stvari stoje, izgleda da nitko nede hr-
vatsku nizinsku prugu u koncesiju, odnosno
pronalazak takva ulagaca izgleda ravnim pro-
nalaZenju igle u plastu sijena. Potrebna visina
ulaganja, tumaci se, neisplativa je privatnom ka-
pitalu i zbog niskog stupnja razvoja rijecke luke,
koju bi u tom smislu takoder trebalo privatizi-
rati, a ta pri¢a nije ni na vidiku.

Koncesije ne moraju povisiti cestarine

U nemoguénosti pronalazenja drugadijeg rje-
Senja voda se polako tjera na mlin davanja au-
tocesta u koncesiju. Ta vratolomija na prvi po-
gled izgleda nevierojatno, ali nimalo nije nemo-
guce da Kalmetina administracija talovu ideju
kojoj svi redom odriéu autorstvo zapravo raz-
matra. Neke procjene kazu da bi prihod od da-
vanja autocesta u koncesiju na 30 godina mogao
biti ¢ak sedam milijardi eura. Radimir Casic,
predsjednik HNS-a, nositelj lente prvog gradi-
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sigumo izhjedi prolazak kroz
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5 koje de strane zaobidi
Karlovac, odnosno koje (e
se remljiste othupiti 12 novu
trasi
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telja autocesta Hrvatske, kaze da su kilometri
koje se ugovaralo u njegovo doba, izmedu 2000
i 2003., zlatna koka.

- Naravno da se autoceste mogu dati u kon-
cesiju u razlicitim segmentima uporabe, odria-
vanja i naplate. Za sve §to se ugovaralo dok sam
ja bio ministar, od 30-godiinje koncesije driava
bi bez problema mogla uprihoditi tri milijarde
eura - kaze Cadi¢, koji se pak grozi ideje da takvu
akciju izvede njegov suparnik BoZidar
Kalmeta.

Ma pitanje bi li bilo oportune tako namaknuti
NOVAC Za prugu, Cadié kake:

- Sve Sto je oportuno u struénoj i iskrenoj
Vladi, nije oportuno u nestruénoj i korumpi-
IT:II'IHJ.

I dok bi mu neki na takvu izjavu rekli: 'Rugala
se sova sjenicl’, Catié dalje tumadi da takav
golem projekt zahtijeva pripremu, a dobro pri-
premljen ne bi nufno povisio cestarine. Nesklon
ideji da autoceste u koncesiju daje Kalmeta,
Cacié ipak ne demantira da bi bio sklon razmo-
triti tu mogucnost, no kae da treba uzeti u obzir
kako nizinska pruga mo#da nije najbolja inve-
sticija. Mnogi Liderovi sugovornici s kojima smo
razmmatrali izvedivost financiranja nizinske pruge
davanjemn autocesta u koncesiju u toj su ideji
traZili onoga komu bi to donijelo najvite karisti,
pa je na povriinu isplivao Institut gradevinarsva
Hrvatske (IGH), projektant pruge, i to zato éto
je kao projektant prvi u lancu izvodada, pa mu
je u interesu predloZiti odriivo rjefenje za fi-
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RADIMIR (AL esiju 1a

1| ! i Vladi, nije opo
nestiuinoj | korumpiranaj

JURE RADIC: - Autoteste se sadvim Siguing
meie dati u esiju, to je jedna od
dabrih ide jui treba razmotali |

napraviti detaljne analire

nanciranje pruge. Direktor IGH Jure Radic sve
to kementira prilicno oprezno.

- Autoceste se sasvim sigurno mofe dati u
koncesiju, to je jedna od dobrih ideja koju treba
razmotriti i napraviti detaljne analize. Ne bih
iZao toliko daleko da komentiram na &to bi se
tako stecen kapital trebao utroditi jer je na Viadi
da o tome donese odiuku - kage Radic.

Sto s noveem od autoceste Zagreb - Lipovac?

Prema nesluzbenim se informacijama u Hr-
vatskim autoecestama (HAC) ved priprema do-
kumentacija 2a davanje u koncesiju autoceste
A3 Zagreb - Lipovac, no t neslutbenu infor-
maciju iz HAC-a ne Zele komentirati, pa tako
ni potvrditi ni demantirati, Nejasno ipak ostaje
kuje i se takav plan da bi se financirala nizinska
pruga jer je novea, izgleda, ponestalo i za dovr-
setak autoceste od Ploda do Dubrovnika, od-
nosno pitanje je hode li na taj nadin Kalmeta
premijeru Sanaderu platiti ispunjenje Zelje - pe-
lie3ki most. U svakom sludaju, pred hrvatskom
bi se javnoséu na dnevnom redu uskoro moglo
naci razmatranje ideje davanja autocesta u kon-
cesiju jer je driavi ponestalo novea za infrastruk-
turne projekte, a nizinska pruga samo je jedna
od rupa bez dna u koju bi se novac od autocesta
mogao sliti. Ostaje upitno kako to da je driavi
koja se opredijelila za masovnu privatizaciju
svega, s obzirom na to da sebe smatra logim gos-
podarom, isplativo graditi nizinsku prugu, a pri-
vatnom kapitalu nije, =





